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B "Man isst die Suppe nicht so heiss, wie
man sie kocht'. Dies behauptet eine alte
Volksweisheit und trifft im vorliegenden Fall
wohl zu. In der Tat werden, wenn die Rhone-
autobahn endlich fertiggestellt sein wird, zwei
Generationen von Ingenieuren, Unterneh-
mern und Mitarbeitern an den Projekten und
deren Verwirklichung gearbeitet haben.

Dieser lange Zeitabschnitt war voll
gespickt mit mehr oder weniger lebhaften
Diskussionen, mit unterschiedlichen Mei-
nungen zwischen dem Bund und dem
Kanton, zwischen diesem und den Gemein-
den, zwischen den Projektverantwortlichen
und den Umweltverbdnden. So wurde sehr
viel Zeit mit Debattieren verbracht,

Daraus kénnte man schliessen, dass
wir eine Veranlagung zum Streiten haben.
In diesem Falle wére es ein Irrtum. Wir
befinden uns ndmlich in einem geografisch
schwierigen Gebiet. Die Talebene der
Rhone ist schmal, weist viele Ortschaften
und natlrliche Hindernisse auf, ausserdem
bestehen bereits viele Verkehrsinfrastruk-
turen.

Es war daher sehr schwierig, noch
eine Autobahn hinzuzufiigen. Das Problem
war noch verzwickter, weil die Walliser sehr
an ihrer Lebensqualitat und dem einzigarti-
gen Naturerbe héngen. Diese Umstande
erkldren die zum Teil heftigen Diskussionen,
welche bei den nacheinanderfolgenden
Projekten entbrannten. Auch wenn diese
Auseinandersetzungen gewisse Verwirkli-

“ EIN WARTEN GEHT ZU ENDE

chungen gebremst haben, haben sie uns
immerhin erlaubt, im Rahmen eines demo-
kratischen Prozesses die Giite jeder gepruf-
ten und gewdhlten Option zu verifizieren,

Es war jedoch bedauerlich festzustel-
len, dass der deutschsprachige Teil des
Kantons Wallis von den Vorteilen, welche
die Autobahn mit sich bringt, nicht profitie-
ren konnte (Bequemlichkeit und Sicherheit
beim Fahren, Entlastung der Ortschaften,
Verklrzung der Fahrzeit usw.). Jedermann
warlete deshalb mit grosser Ungeduld dar-
auf, dass nun endlich eine erste Teilstrecke
dem Verkehr (ibergeben werde. Endlich, ist
es so weit. Ich freue mich Gberaus dariiber.

Es handelt sich zwar lediglich um ein
erstes drei Kilometer langes Glied in der
Kette, dieses hat aber einen starken symbo-
lischen Wert. Es markiert den Beginn einer
sehr lange erhofften und erwarteten Off-
nung aus der Isolation. Zudem lasst es den
regen Betrieb der Arbeiten besser erken-
nen, den wir fast (iberall im Oberwallis fest-
stellen. Zwischen Siders und Steg-Gampel
wurden bereits zahlreiche Baustellen erffi-
net, namentlich fur die Erstellung von gros-
seren Kunstbauten. Die Umfahrung von
Visp werden wir ebenfalls in Angriff neh-
men, sobald das UVEK uns das griine Licht
gibt, d.h. wahrscheinlich in wenigen
Monaten.

Der spéte Bau der Autobahn im ostli-
chen Kantonsteil erweist sich unter gewis-
sen Aspekten, sie sind so wichtig, dass ich

BRIG-GLIS, BILDACKER

sie hier erwdhnen muss, als segensreich.
Die letzten zehn his flinfzehn Jahre waren
sehr stark von der Einsicht gepragt, dass
der Umwelt Sorge getragen werden muss,
die Landschaft aufgewertet und, falls nétig,
neu gestaltet werden muss. Diese neue -
oder verstdrkte — Sensibilitdt hat zu einem
Wechsel bei der Beurteilung des Baus von
Autobahnen gefihrt. Der Bund ist bereit,
Kunstbauten zuzulassen, deren Kosten ihm
friher zu hoch schienen und fordert
Massnahmen zum Naturschutz und subven-
tioniert die sogenannten Kompensations-
massnahmen,

Auf der Halfte ihrer Strecke Siders - Brig,
wird die Autobahn A% durch Tunnels und
gedeckte Kasten gefiihrt. Trotz der zahlreichen
Kunstbauten wird der Bau rasch vorangehen,
da die im Jahre 1998 begonnenen Arbeiten am
Ende dieses Jahrzehnts abgeschiossen sein
sollten. Es begann zwar langsam, aber jstzt
haben wir ein recht hohes Tempo eingeschla-
gen. Falls der Bund die flir die Strasse existie-
renden Mittel zur Verfligung stellt ...

Im Namen des Staates Wallis danke
ich allen, die zur Verwirklichung dieser
Teilstrecke beigetragen haben, und im wei-
teren Sinn all jenen, die es der A9 ermogli-
chen, im Oberwallis eine zufriedenstellende
Streckenfiihrung zu finden.

JEAN-JACQUES REY-BELLET

Staatsrat, Vorsteher des Departementes fiir Verkehr,
Bau und Umwelt




Bl Die Automobilisten, welche die neue
Verbindung zwischen Visp und Brig befah-
ren, werden bestimmt den Eindruck erhalten,
dass es leicht war, die Autobahn durch die
Rhonetalebene zu filhren. In der Tat ist die
Strecke angenehm, belebt durch schwache
Héhenunterschiede und lange, harmonische
Kurven. Die technischen Einrichtungen treten
kaum in Erscheinung: Architektur und
Materialauswahl tragen dazu bei, dass diese
sozusagen im Werk verschwinden und gele-
gentlich mit der unmittelbaren Umwelt ver-
schmelzen.

Hier, wie bei den meisten Bauwerken,
ist das Geflhl des Komforts und des
Verkehrsflusses in Wirklichkeit das Resultat
einer sehr komplexen Bauweise. In der Tat
war es nicht leichi, diese neue
Verkehrsachse durch eine von anderen
Infrastrukturen schon sehr beanspruchte
Talebene zu flihren, deren seltenen
Naturgebiete und Inseln der Ruhe auf jeden
Fall erhalten werden mussten. Die erste
Schwierigkeit ergab sich im Osten von Visp
beim Portal des kiinftigen Tunnels Staldbach-
Grosshils, wo die Kantonsstrasse T9 und die
Autobahn A9 den gleichen engen Raum zwi-
schen dem Rotten, den Bahngeleisen, der
Lonzadeponie und dem Berghang bean-
spruchten. Die parallele Flilhrung dieser hei-
den Infrastrukturen erforderte die Verlegung
der Kantonsstrasse auf einer Lange von
1550 Metern.

Der zweite entscheidende Punkt lag
weiter talaufwarts auf der Héhe von Gamsen.

Es ging darum, die Agglomeration aus den
negativen Einwirkungen des Verkehrs her-
auszuhalten. Eine Linienfihrung im Norden,
entlang der Rhone war wegen der grossen
Dichte der industriellen Anlagen in der
Gegend ausgeschlossen. Man beschloss
deshalb, die Autobahn im Stiden durchzu-
fihren, jedoch auf der Strecke von etwa
einem Kilometer durch einen Tunnel.

Diese Wahl hatte noch einen anderen
Vorteil: das Erreichen des Gebietes
«Bildacker», der bevorzugte Ort flir eine wir-
kungsvolle Verkehrsverteilung. Wahrend die
Reisenden in  Richtung Italien die
Simplonstrasse auf direktem Weg erreichen,
werden die Benuizer, welche die A9 verlas-
sen auf einen grossen Kreisel mit sechs
Abzweigungen gefihrt. Dieser erlaubt es,
das Dorf Gamsen und die Agglomeration
Brig-Glis auf direktem Wege zu erreichen
oder auf die Anschlussstrasse A19 in
Richtung Goms abzuzweigen.

Mit Ausnahme des Tunnels werden die
Kunstbauten flr den Benutzer wenig auffal-
lend sein. Sie sind auf dieser drei Kilometer
langen Strecke jedoch zahlreich. Von
Simplon kommend Uberquert die A9 ein
Viadukt von etwa 150 Metern Léange, pas-
siert den Tunnel und (berquert die Gamsa.
Die T9 ihrerseits muss einen grossen
gewdlbten Bogen einschlagen, um die A9 in
der Hohe der KVA zu Uberqueren.
Hervorzuheben ist ausserdem die Schaffung
einer neuen, wichtigen Zufahrt nach
Brigerbad: ein 127 Meter langer Viadukt

LONZADEPONIE

tiberspannt der Reihe nach die Autobahn,
die Geleise und den Rotten.

Die  Verwirklichung der neuen
Autobahnstrecke bot Gelegenheit, die ehe-
malige Lonzadeponie zum Teil umzuschich-
ten und zu sanieren. Die Umweltmass-
nahmen beschrénken sich aber nicht auf
diese Intervention. Erwdhnt sei die
Neugestaltung des Flusshettes und der Ufer
der Gamsa. Es wird sich eine ausgedehnte
geschitzte Zone entwickeln, bestehend aus
einem Auengebiet, Feuchtzonen, Sand-
banken und Trockenzonen,

Die talaufwérts fahrenden Automobili-
sten werden auf der Hohe von Bildacker par-
allel zur Verkehrsachse ein eindrlickliches,
langgezogenes Holzgebdude entdecken. Es
markiert den natiirlichen Ubergang vom
bewaldeten Hang in die Talebene, welche an
dieser Stelle industrielle und gewerbliche
Anlagen beherbergt. Dieses Gebaude ist der
heue Werkhof, der kiinftig dem Unterhalt der
Autobahn und sémtlicher Kantonsstrassen
ostlich von Gampel-Steg dient. Das daneben
entstandene neue Verwaltungsgebaude,
wird verschiedene Dienste des DVBU beher-
bergen. Es handelt sich um einen weissen
schlanken Warfel, der anzeigt, dass wir in
einem stadtischen Milieu angelangt sind.

Gewisse Leser wissen vielleicht, dass
der Bund in diesem Sommer inige zusétz-
liche Weisungen betreffend die Sicherheit in
den Tunnels erlassen hat. Obwohl zu die-
sem Zeitpunkt die Arbeiten praktisch schon
abgeschlossen waren, haben wir die neuen
Einrichtungen in den Tunnel von Gamsen
eingebaut. Es ist also doch ein Werk der
letzten Generation, welches nun im Oktober
in Betrieb genommen wird. Wir hoffen, dass
es den Erwartungen der Benutzer vollum-
fanglich entsprechen wird.

CHARLY SCHWARZEN

Ehemaliger Sektionschef Nationalstrassen Oberwallis

CHRISTIAN PFAMMATTER

Sektionschef Nationalstrassen Oberwallis
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B Bei der Einmindung des Nanztales
in das Rhonetal hat die Gamsa einen
machtigen Bachschuttkegel abgelagert.
Um die Derfschaft Gamsen im Siiden zu
umfahren, wurde die unterirdische
Querung dieses Bachschuttkegels not-
wendig. Die Autobahn wird hier in zwei
richtungsgetrennten Tunnelrdhren von
1074 und 1021 Metern Lange gefiihrt. Im
Juni 1999 begannen die Bauarbeiten flir
die beiden Tunnelrdhren. Die Kosten
belaufen sich auf 83 Mio. Franken.

GEOLOGIE

Die Tagbaustrecke Ost liegt beim
Ubergang vom Bachschuttkegel zum
Gehéngeschutt des Glishorns. Der
Gehdngeschutt besteht vorwiegend aus
Gips und Bindnerschiefer. Der hergmé-
nische Teil der Tunnelrdhren Gamsen
verlauft ausschliesslich im Bachschuit,
welcher Uberwiegend aus sauberem bis
siltigem Kiessand mit vielen Steinen und
Blécken besteht. Bei der Tagbaustrecke
West war vorgdngig das nach der
Unwetterkatastrophe von Brig im Jahre
1993 deponierte Material zu entfernen.
Ebenso musste im Ubergang vom
Tagbau- zum Untertagbautunnel eine alte
Bauschuttdeponie umgelagert werden.

JETTINGVERFAHREN DURCHS
LOCKERGESTEIN

Der Untertagbau wurde vom Westen
her mit zwei Angriffen im Bachschutt der
Gamsa aufgefahren. Um beim Tunnel-
ausbruch die Stabilitdt im kiesigen

TUNNEL GAMSEN

Lockergestein sicherzustellen, wurde
jeweils zuerst ein Jettingschirm erstellt.
Dieser besteht aus aneinander gereihten
Jettingsdulen (Betonsdulen). Der so ent-
stande geschlossene Schirm sichert die
Stabilitdt des Ausbruchguerschnitts des
Tunnels im Bereich der Ortsbrust. Im
Tunnel Gamsen besteht der Jetting-
schirm aus 37 Jettingsdulen mit einem
Durchmesser von 80 cm. Im Schutze die-
ses Jettingschirmes erfolgte der Tunnel-
ausbruch. Im weiteren Bauablauf wurde
die Ausbruchsicherung mit Spritzbeton,
seitlichen Streifenfundamenten, Netz-
armierung, Gittertrdgern und dem
Sohlgewdlbe erganzt. Der Ausbruchs-
querschnitt betragt im Mittel 95 m? pro
Tunnelrbhre, das Betonvolumen 28 m?
pro Laufmeter. 30 % des ausgebrochenen
Volumens wurde wieder mit Beton verfllt.

R N

TAGBAUSTRECKEN

Die dstlichen und westlichen
Randbereiche der Tunnelréhren wurden,
sobald die Uberdeckung weniger als 5 m
betrug, offen im Tagbau erstellt. Im Osten
ist die im Tagbau erstellte Nordréhre 97
m lang, die Sldréhre 74 m. Die Tag-
bautunnels wurden mittels eines
Schalwagens in Etappen von 12 m
betoniert. Das Tagbaugewélbe der
Tunnelrdhren weist eine Starke von
35 cm auf. Die Tagbaustrecken wurden
mittels  Polymer-Bitumen-Dichtungs-
bahnen abgedichtet. Vor dem Hinter-
flllen wurde die Tagbaustrecke zusétz-
lich mittels Polyathylenbahnen abgedeckt,
um die Abdichtung vor mechanischen
Schaden beim Hinterflllen zu schitzen.

LANGSSCHNITT IN TUNNELACHSE
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B Der Tunnel Gamsen besteht aus
Zwei richtungsgetrennten, parallel ver-
laufenden Tunnelréhren mit einer Lange
von etwa 1050 Metern. Jede Tunnelréhre
hat zwei Fahrspuren und zwei Gehwege.
Beim Ost- und beim Westportal befindet
sich jeweils eine Betriebszenirale.

Zu den
zéhlen:
Die Energieversorgung des Tunnels
besteht aus zwei Transformatoren-
stationen und zwei unterbrechungs-
freien Stromversorgungen (USV).
Die Durchfahrts- und Einfahrts-
beleuchtung sowie die Brandnot-
beleuchtung.
Die Lbftung schaltet die Strahl-
ventilatoren bei Bedarf automatisch
ein.
Die SOS-Notrufanlagen.
Die Brandmeldeanlagen.
Die Funk-, Natel-, und Radioanlagen.
Die Videoilberwachung und die auto-
matische Ereignisdetektion (DAI).
Die Verkehrsregelungsanlage.
Das (bergeordnete Leitsystem.

technischen Einrichtungen

Die Sicherheit in Tunnels ist das grésste
Anliegen, weshalb eine Reihe von
Massnahmen vorgesehen wurden:
Zwei richtungsgetrennte Tunnel-
réhren mit drei Querschlégen, die als
Fluchtwege dienen. Die mittlere
Querverbindung ist zu Unterhalts-
und Rettungszwecken mit Lastwagen
befahrbar.
Eine redundante, ausfallsichere
Stromversorgung mit zwei Transfor-
matoren.
Die Notbeleuchtung wird bei totalem
Netzausfall mit Batterien versorgt.
Eine Brandmeldeanlage mit einem
warmeempfindlichen Detektionskabel.
Sieben Videokameras pro
Tunnelréhre mit automatischer
Ereignisdetektion bei Stau,
Fussgéngern, anhaltenden und in

" TUNNEL GAMSEN
TECHNISCHE AUSRUSTUNG UND SICHERHEIT

Gegenrichtung fahrenden Fahrzeugen.
Pro Tunnelrhre neun SOS-
Notrufnischen im Abstand von 150
Metern je mit Feuerldschern und
Telefon.

Eine Verkehrsregelungsanlage, die
den Verkehr bei Brandalarm oder
Notrufanruf automatisch regelt.
Funkanlagen fir die Rettungskréfte.
Radioanlagen mit den Frequenzen
DRS1, RSR1, RRO.

Vier Strahlventilatoren pro
Tunnelrohre sorgen auch im Brandfall
fiir das Absaugen der Rauchgase
und far geniigend Frischluft,

Ein Leitsystem leitet Alarme an den
Kommandoraum der Kantonspolizei
in Sierre.

Pro Tunnelréhre bestehen sieben
Anschllisse fiir die Hydranten- und
Betriebswasserversorgung.
Halogenfreie Kabel garantieren im
Brandfall einen Funktionserhalt von
30 Minuten und setzen keine giftigen
Gase frei.

Die Entwésserungsschachte haben
im Abstand ven 50 Meter ein Siphon-
system, so dass explosive Dampfe
nicht in die Hauptentwésserungs-
leitungen eindringen konnen.
Mittels durchgehender Schlitzrinnen
werden ausgelaufene Fllissigkeiten
aus dem Tunnel zu den Rick-
haltebecken geleitet.

Optische Fihrung der Lenker mittels
Leuchtdioden (LED) auf den
Gehsteigen im ganzen Tunnel.
Selbstleuchtende Distanzschilder
zeigen den Weg zum néchsten
Fluchtweq.

Selbstleuchtende Hinweisschilder
auf den Tlren der Fluchtwege.
Verstérkte Fluchtwegsignalisierung
(grine Tiren und LED-Leuchten
sowie Unterflurleuchten).
Selbstleuchtende Fihrungsbander in
den Fluchtwegen.

Mit dem kantonalen Alarmsystem
gekoppelte Alarmsirenen bei den
Fluchtwegen,

Orangefarbene, beleuchtete Tiren
der SOS-Notrufnischen.
SOS-Netrufsignale mit verstarkter
Beleuchtung im Brandfall.

508- NOTRUFNISCHE

Zusétzlich kann der Tunnel Gamsen mit
folgenden Neuerungen aufwarten:

QUERSCHLAG




AUTOBAHNBRUCKE UBER

DIE GAMSA

B Die Autobahn iberquert den Fluss
auf einer Brlicke, die sich optimal in die
natiirliche Landschatt einfiigt. Es handelt
sich um ein doppeltes Bauwerk mit einer
Gesamtlange von 80 Metern. Es besteht
aus drei Briickenfeldern.

Jedes Brlickenwiderlager ruht auf vier
Bohrpféhlen mit einem Durchmesser von
1,2 Metern und zirka 15 Metern Lange. Die
Fahrbahnplaite besteht aus vorgespanntem
Stahlbeton. Der Mittelteil ist ein Vellkasten
mit einer konstanten Dicke von 1,2 Metern.

STOTZENQUERSCHNITT
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M Die vierspurige Autobahn endet in
Brig-Glis. Die zweispurige A9 hingegen
fihrt weiter GUber den Simplon nach
Italien.

Vom Simplon kommend erreicht man die
vierspurige Autobahn (ber einen 146
Meter langen Viadukt. Dessen Fahrbahn
besteht aus einem einzigen Fahrstreifen
und einem Pannenstreifen. Der Viadukt
ist nur fir den Einbahnverkehr bestimmt,
seine Fahrbahn ist 7,50 Meter breit.

Der Viadukt besteht aus fiinf
Brickenfeldern, die sich in die ziemlich
starke Biegung der Strassenfiihrung ein-
fligen. Die Fahrbahn verlauft in einem
Radius von nur 200 Metern mit einer
maximalen Uberhdhung von 7 %. Das
Gefille der Strasse nimmt im Teil ihrer
starksten Neigung von 1 % auf 4,8 % zu.

Das Bauwerk ruht auf Bohrpfahlen.
Die in einer geraden Linie angeordneten
Widerlager gewdhren eine regelmassige
Stitze unter der Achse der Fahr-
bahnplatte. Die Fahrbahnplatte besteht
aus vorgespanntem Stahlbeton. Sie ist
ein Vollkasten und weist im Mittelteil eine
konstante Dicke von 1,25 Metern auf.
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M Der Kanton Wallis hat die sich beim
Bau der Autobahn bietende Gelegenheit
genutzt, um eine neus Strassen-
verbindung zwischen der Kantonsstrasse
T9 und Brigerbad zu schaffen. Dieses
Projekt bendtigte den Bau eines
Viaduktes, der nacheinander die
Autobahn A8, die Geleise, den Rotten
und seine Dammstrassen (berspannt,

Die Brlicke ist 127,38 Meter lang
und besteht aus drei Brickenfeldern. Die
Fahrbahn bietet zwei vier Meter breite
Fahrstreifen, jedoch keinen Gehsteig, da
die Brlcke nicht fir den Fussganger-
verkehr vorgesehen ist.

“ RHONEBRUCKE BRIGERBAD

Das Werk ruht auf Pfahlen von
denen einige in den Boden unter der
ehemaligen Lonzadeponie einbetoniert
sind. Die Boden- und Wasseranalysen
haben keine aggressive chemische
Elemente nachgewiesen, die das
Bauwerk schwéchen oder beschadigen
kdnnten.

Die Fahrbahnplatte besteht aus
Metalltrdgern, welche die Fahrbahndecke
aus Stahlbeton stitzen. Die Metallstruktur
der Fahrbahnplatte wurde an Land zusam-
mengebaut. Machtige mobile Krédne haben
sie anschliessend auf die Widerlager
gehievt. So war es nicht ndtig, provisorische
Stitzelemente im Fluss zu verankern.
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B |Im Westen von Gamsen wurde die
Kantonsstrasse auf einer Ldnge von
1550 Metern verlegt, um Raum flr die
Autobahn zu schaffen. Auf einer Lange
von etwa 700 Metern wurde sie mit
einem 1,10 Meter michtigen Strassen-
unterbau auf Material der ehemaligen
Lonzadeponie gebaut. Dann Uberguert
die Kantonsstrasse unmittelbar vor der
Gamsa die Autobahn, um wieder in ihren
traditionellen Verlauf einzumiinden. Dies
erforderte die Schaffung von zwei
Kunstbauten.

Die Briicke iiber die Autobahn

Die Bricke T9 (iberspannt in einem
sehr flachen Winkel die A9, um die allge-
meine Biegung der Strecke abzuschwé-
chen. Das Werk ist 90 Meter lang und
besteht aus drei Brlckenfeldern. Jedes

VERLEGUNG DER
KANTONSSTRASSE T9

der vier Widerlager ruht auf ebenso vie-
len Bohrpfahlen mit 80 cm Durchmesser.
Die Fahrbahnplatte besteht aus vorge-
spanntem Stahlbeton. Sie weist zwei
Traghalken auf, welche die 25-32 cm
dicke Decke stiitzen. Die Arbeiten wur-
den lber der bestehenden Kantons-
strasse ausgefihrt, ohne dass dabei der
Strassenverkehr unterbrochen werden
musste.
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Die Briicke iiber die Gamsa

Nachdem die Bricke T9 die
Autobahn (Oberquert hat, erreicht die T9
wieder die natlrliche Hohe des Bodens
und dberquert dann die Gamsa. Diese
Bricke ist 90 Meter lang und besteht aus
drei Brickenfeldern. Die Fahrbahnplatte
wird von zwei Widerlagern getragen,
wovon jedes auf vier Bohrpféhlen mit
80 c¢m Durchmesser ruht. Die Fahr-
bahnplatte aus vorgespanntem Stahlbeton
bildet in inrem Mittelteil einen Hohlkasten.

QUERSCHNITT

LONZADEPONIE




B Die 1987 beim Trassee der heutigen
Autchahn A8 entdeckten archéclogi-
schen Fundstellen, haben nach zwdlf-
jahriger Feldarbeit eine Siedlungs-
geschichte offenbart, die mehr als ein
Jahrtausend (iberspannt. Die Archéologen
haben auf einer Flache von rund vier
Hektaren ein Dorf freigelegt, das seit
Ende der friihen Eisenzeit (650 v. Chr.)
bis ins frihe Mittelalter (500 n. Chr.)
bewohnt war. Diese Forschungsarbeiten
z&hlen zu den bedeutendsten, die bis-
lang im Alpenraum durchgeflihrt wurden.

Das Dorf stand auf kiinstlich in den
Hang gegrabenen Terrassen. Alle
Epochen einbezogen, wurden insgesamt
vierhundert Bauten freigelegt. Die
Architektur zeugt von einer gleichblei-
benden, traditicnellen Bauweise mit
Holz, Erde und Trockenmauerwerk. Die
Wohnhéuser besitzen einen oder zwei
Raume und zuweilen auf dem Erdboden
eine Feuerstelle. Im Schutt der holzer-
nen, ehemals auf Stlitzel stehenden
Stadel lagen Tausende von verkohlten
Getreidekérnern. Fossiler Mist von
Wiederkéuern zeigt, dass mitten im Dorf
Stdlle standen. Ofeneinrichtungen und
Gussabfdlle zeugen von Werkstétten
(Metallverarbeitung, Topferei). Die
Gréberfelder liegen zwar ausserhalb des
Dorfes, die Kleinkinder aber wurden im
Hausinnern bestattet. Unter Einfluss

“ ARCHAOLOGISCHE FUNDSTELLE GAMSEN-WALDMATTE

romischen  Gedankengutes  wurde
wéhrend des 2. und 3. Jh. die Tradition
der Korperbestattung voriibergehend
durch den Ritus der Urnenbestattung
abgeldst.

Mehrere  zehntausend Objekte
haben die Archéologen zusammengetra-
gen: Keramik, Werkzeuge, Schmuck,
Minzen, Knochen, Getreidekdrner und
Holzreste. Dieses Material gibt einen
Einblick in das Alltagsleben der
Bewohner der Waldmatte in vorge-
schichtlicher und antiker Zeit. Obwohl
fest in der einheimischen Tradition veran-
kert, haben diese Hirten und
Ackerbauern Verbindungen zu ihren
Nachbarn nérdlich und siidlich der Alpen
unterhalten, inshesondere mit den
Bewohnern des Val d'Ossola in [talien.

LAGE DER FUNDSTELLEN

GROB- UND FEINKERAMIK (7.-6. JH. V. CHR.)

ASCHENURNE AUS KERAMIK IN STEINKIESGRAB
{2.-3. JH. N. CHR.)

KELTISCHE PERLEN AUS GLASPASTE

MISOXERFIBEL AUS BRONZE (2.-3. JH. N. GHR.)




W Die Verantwortlichen fiir die
Nationalstrassen verwirklichen eine
Reihe von Massnahmen, um das Werk
auf optimale Weise in die Umwelt zu inte-
grieren und um in der Region bestehen-
de Naturgebiete zu erweitern cder aufzu-
werten.

Die natiirliche Zone der Gamsa

Die wichtigste Ersatzmassnahme
wird beidseitig der Gamsa erfolgen,
deren Bett neu gestaltet wurde.
Seitenarme werden geschaffen, die es
dem Wasser erlauben, sich an gewissen
Orten auszubreiten oder sogar Timpel
zuU bilden. Dieses Vorgehen erlaubt es,
eine jener typischen Feucht- oder
Auenzonen der Walliser Landschaft wie-
der herzustellen, die bestand, bevor die
Wasserldufe systematisch eingedammt
wurden. Wir finden hier Kies- und
Sandbénke mit Pioniervegetation sowie
Weidengeblisch und Auenwaldchen. Al
dies ist um so interessanter, weil sich die
Zone in der Nahe von halb steppenarti-
gen Trockengebieten befindet. Das
Konzept ist so angelegt, dass es schritt-
weise umgesetzt werden kann.

z ALTE LANDMAUER

UMWELT UND NATUR -_

Griingiirtel von Gamsen

Das Dort Gamsen liegt inmitten
einer extensiv genutzten Landwirt-
schaftszone. Wir finden hier Mahwiesen,
Weiden, Obstgarten und Hecken aus ein-
heimischen Strduchern. Das Gehiet
weist einen grossen Reichtum an Flora
und Kleintieren auf. Die traditionelle
Kulturlandschaft wird auf dem Dach der
Autobahntunnels in einer Breite von 50
Metern exemplarisch erhalten. Dieser
sogenannte GrlngUrtel wurde aus der
Bauzone herausgenommen und wird so
auch in Zukunft die Funktion einer Wild-
passage (bernehmen kénnen.

Wiederaufforstung der Gegend "Alte
Landmauer"

Die Gemeinde Brig-Glis stellt dem
Bauherrn eine Fl&che von 6148 m® zur
Verfligung. Der westliche Teil dieser
Flache wurde aufgeforstet (etwa 2500 m?).

Auf der Restflache bleibt die gegenwérti-
ge Magerwiese erhalten.

Andere Wiederaufforstungsmass-
nahmen werden bei der Gamsa, in
Waldmatte und in Brigerbad verwirklicht.
Auf diese Weise werden die Rodungen
kompensiert, welche fir den Bau der
Autobahn nétig waren.

Weitere Massnahmen

In der Gegend Bildacker und
Waldmatte wurde ein koharentes Gebist
von  Feuchtzonen realisiert. Die
Regenwasser-Rlickhaltebecken im Kreisel
Bildacker und im Bildacker Nord wurden
mit dem [talienergraben verbunden. Im
Slden des Kreisels in Verldngerung des
Chrottugrabens und sidlich des Werk-
hofs entstand ein grosses Flachmaor.
Auch wurde ein Fonds fiir die Aufwertung
und Erweiterung des Biotops von
Brigerbad eingerichtet.

GRONGORTEL VON GAMSEN




B Auf der gesamten Streckenldnge
wurde die Autobahn derart ins nattirliche
Gelande eingefligf, dass sie einerseits
fiir das Auge méglichst unsichtbar bleibt
und anderseits der vom Verkehr verur-
sachte Larm eingeschrankt wird. Die vor
Ort durchgeflhrten Tests haben die
Notwendigkeit belegt, auf der Hohe des
Campings und der Erholungszone von
Brigerbad sowie beim Ostportal des
Tunnels von Gamsen Lérmschutzein-
richtungen zu realisieren.

Brigerbad

Es hat sich als nétig erwiesen, auf
giner Lange von 732 Metern
L&rmschutzeinrichtungen zu bauen, um
die Ruhe in der Gegend von Brigerbad
zu gewahrleisten. Die Hohe der
Larmschutzwand variiert zwischen 1,2
und 2,2 Metern,

Die Originalitdt dieser Anlage
hesteht in der Materialwahl: Walliser
Larchenholz. Durch die Omniprasenz der
Berge, bewaldeter Hange, Natur- und
Mahwiesen, fligt sich dieses Material gut
in die Gegend ein. Es bleibt zu erwah-
nen, dass die Kosten fir dieses
Dispositiv nicht héher sind als diejenigen
flir andere, (blicherweise verwendete
Materialien.

LARMSCHUTZ

Gamsen

Dadurch, dass die Autobahn auf der
Lange von einem Kilometer durch einen
Tunnel geflhrt wird, wird das Dorf wirk-
sam vom Verkehrslarm entlastet. Es hat
sich jedoch herausgestellt, dass der dst-
liche Teil des Dorfes nicht vollstandig
geschitzt wird. Der Bauherr beschloss,
die ndrdliche Tunnelrdhre um etwa dreis-
sig Meter zu verldngern und dann auf
etwa 300 Metern zusétzliche Larm-

schutzeinrichtungen zu bauen. Diese
bestehen ab Tunnelausgang aus einer
Mauer aus natirlichen Steinen in
Steinkdrben, welche durch einen Erdwall
verléngert wird.

Da die sidliche Fahrbahn etwas
hdher gelegen ist als die Nordliche,
wurde auch auf dem Mittelstreifen zwi-
schen  den  Fahrbahnen  eine
Larmschutzmauer errichtet. Auch diese
besteht aus Steinkérben,

 DETAIL HOLZWAND
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